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Zapalování
7. MOTORMANAGEMENT
1. Účel, konstrukce
Pojmem motormanagement se začalo označovat komplexní řízení řízeni motoru se spojenou zapalovací a palivovou částí, které bylo poprvé realizováno firmou Bosch pod názvem Mono – Motronic. Představuje využití jedné mikropočítačové řídící jednotky současně pro několik vzájemně spolupracujících systémů vozidla, například nízkotlaké jednobodové vstřikováni benzinu (vstřikovací část) s integrovaným elektronickým zapalováním (část zapalovací). Systém Mono-Motronic umožňuje optimalizaci jak přípravy směsi v jednotlivých režimech činnosti motoru, tak i řízeni zapalování. Jádrem systému je elektronická řídicí jednotka s vysoce výkonným mikropočítačem. Náklady na společnou řídicí jednotku jsou menší, než na oddělené systémy pro vstřikování a zapalování. Využití signálů snímačů řídicí jednotkou pro řízení vstřikování a zapalování přináší následující výhody:

· příznivá spotřeba paliva při zahřívání motoru z důvodů přesného dávkování paliva a přizpůsobení úhlu předstihu zážehu teplotě motoru,
· minimalizace spotřeby paliva při dodržení příznivých hodnot emisí přesným určením předstihu třírozměrným datovým polem za všech provozních podmínek,
· stabilizace běhu naprázdno změnou předstihu,
· zvýšení jízdního komfortu řízením předstihu pří zrychlení a brzděni motorem,
· změkčení řazení u vozidel se samočinnou převodovkou řízením předstihu.
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2. Vstřikování paliva
Základem vstřikovací části je jedno- nebo vícebodového vstřikování, přesně vypočítané množství paliva je vstřikováno vstřikovacími ventily, vhodně umístěnými v sacím potrubí. Dávkování zápalné směsi do jednotlivých válců motoru je závislé na provedení vstřikování a počtu vstřikovačů, jednobodové vytváří směs pro všechny válce motoru, vícebodové umí přizpůsobit nejvhodnější složení směsi pro každý válec zvlášť. Pro přesné dávkování množství paliva je velmi důležité udržení konstantního tlakového rozdílu mezi tlakem paliva a tlakem okolí Regulátor tlaku je stejné jako vstřikovací ventil umístěn přímo v horní části vstřikovací jednotky. 
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3. Zapalování

Místo odstředivé a podtlakové regulace v rozdělovači zapalování je v paměti řídicí jednotky uloženo třírozměrné datové pole předstihu. V datovém 3D poli jsou uloženy hodnoty předstihu v závislosti na zatížení a otáčkách motoru. Současně se může předstih měnit v závislosti na teplotě motoru a nasávaného vzduchu, úhlu natočení škrticí klapky a rychlosti změny natočení škrticí klapky.
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4. Zpracování provozních dat

Elektronická řídicí jednotka zpracovává signály čidel a snímačů, na jejichž základě provádí řízení vstřikování a akčních členů (nastavovač škrticí klapky a regenerační ventil). Je umístěna v dostatečné vzdálenosti od tepelného záření motoru. Elektronické prvky jsou umístěny na jedné desce, koncové stupně a stabilizátor napětí, napájecí jednotlivé prvky napětím 5 V, jsou z důvodu lepšího odvodu tepla upevněny na chladící desce. Vícepólový konektor propojuje řídící jednotku s potřebnými součástmi - akumulátorem, snímači a akčními členy. Hlavní části řídicí jednotky tvoři:

· analogově-digitální převodníky převádějící analogové a impulsní elektrické signály snímačů na digitální data pro mikroprocesor, včetně zpracování signálu otáček,
· mikroprocesor tvořící srdce celé řídící jednotky, spojený s pamětmi EPROM a RAM pro získáváni nebo uchovávání dat a funkčních parametrů systému,
· koncové stupně pro ovládání vstřikovacích ventilu a akčních členů.

5. Třírozměrné datové pole

 Přesné určení poměru paliva a vzduchu u zahřátého motoru se děje pomocí třírozměrného datového pole (je uloženo v pevné paměti ROM řídicí jednotky) . Datové pole  obsahuje 225 (15x15) různých základních dob otevření vstřikovacího ventilu, které odpovídají přesně stechiometrickému složení směsi (λ = l). 225 provozních bodů datového pole lambda je přiřazeno l5 obvodům vstupních veličin: úhlu škrticí klapky a otáčkám motoru.

Provozní body ležící mimo definovaná vstupní data jsou vypočítány lineární interpolací. Registruje-li řídící jednotka díky signálu z kyslíkové sondy odchylky a musí po delší dobu korigovat základní dobu vstřiku, jsou pomocí vlastní adaptace vypočítány a uloženy korekční veličiny. Tyto hodnoty jsou od té doby platné pro celé datové pole a jsou stále aktualizovány (tzv. adaptivní lambda regulace).
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