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Rozvod OHV (Over Head Valves)
Ventilový rozvod OHV má poměrně jednoduchou konstrukci. Charakteristické pro tento rozvod je, že vačkový hřídel je umístěn v klikové skříni motoru (nebo blízko vrchní hrany bloku válců), přičemž ventily jsou umístěny v hlavě válců motoru. Ventily jsou umístěny shora v hlavě válců, obvykle v jedné řadě. Toto uspořádání je výhodné, protože umožňuje vytvořit snadno kvalitní spalovací prostor. Od vačkového hřídele se ventily ovládají ventilovými zdvihátky a rozvodovými tyčkami, které vedou blokem válců do hlavy, kde přes
vahadla ovládají ventily. Vahadla jsou otočně uložena na čepu vahadel.
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OHV rozvod umožňuje oproti SV rozvodu dosažení vyššího kompresního poměru, lepší plnění válce. U dvou ventilových hlav se používají spalovací prostory klínovité a u čtyř ventilových půlkulové nebo střechovité.

Vzhledem k menšímu povrchu spalovacího prostoru v průběhu hoření, je vyšší tepelná účinnost procesu a tedy i nižší spotřeba paliva. Nevýhodou ventilového rozvodu OHV je velký počet součástí a jejich hmotnost. Díky tomu se snižuje tuhost rozvodu a zvyšuje jeho hlučnost. Při vysokých otáčkách motoru (nad 8000 min-1) dochází vlivem setrvačných sil k odskakování zdvihátek od vačky a tím i ke změně časování rozvodu a zdvihu ventilů. To vede samozřejmě ke zhoršení výkonových i ekonomických parametrů motoru. Dojde-li k překročení otáček motoru, než jsou otáčky maximální povolené, může dojít ke kontaktu pístu

s výfukovým ventilem zavírajícím se na konci výfukového zdvihu a tím k poruše motoru. Proto má rozvod OHV silnější pružinu jak rozvod OHC a prověřuje se na kmitání rozvodového ústrojí, aby se nenarušil pohyb ventilů a nevznikly nepravidelnosti v nastaveném časování. 
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Čtyř ventilový rozvod OHV
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