[image: image1.png]



Projekt:  1.5, Registrační číslo: CZ.1.07/1.5.00/34.0304
[image: image5.png]o
*
RN m’
. * * o
evropsky LA ﬁ !

sociain{ _ MINISTERSTVO SKOLSTVI, OP Vzdlavani
fondvCR EVROPSKA UNIE  MLADEZE A TELOVYGHOVY  pro konkurenceschopnost

INVESTICE DO ROZVOJE VZDELAVANI






Rozvod SV (side valves)
Označeni SV vychází z anglického Side Valve, česky rozvod s postranními ventily. Jak plyne

z označení rozvodu, ventily jsou umístěny po straně válce. SV rozvod se rovněž označuje jako rozvod se stojatými ventily, protože ventily „stojí“ vedle válce hlavou nahoru.
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V angličtině je motor s SV rozvodem často nazýván flathead engine, volně přeloženo motor s plochou či placatou hlavou. Ventily jsou ovládány vačkou pouze přes zdvihátka, jejich součástí je i šroub pro seřizování ventilové vůle. Výhodou tohoto rozvodu je především jeho jednoduchost, malý počet součástí a s tím související nízká hmotnost a setrvačnost, vysoká tuhost, jednoduchá hlava válce a snadný pohon vačkového hřídele, který je umístěn v blízkosti klikové hřídele. U motorů do V je možné ovládat ventily obou řad válců jedním vačkovým hřídelem. Toto řešení má však nevýhodu v nevhodném tvaru spalovacího prostoru, který musí navíc být umístěn mimo válec. Není možné dosáhnout vysokého kompresního poměru, nutného pro uspokojivý výkon motoru. Malý kompresní poměr znemožňuje jeho použití u vznětových motorů. Plnící účinnost je také malá z důvodu složitého proudění plynů do válce. Proud nasávané směsi se musí otočit přes hranu válce o 180°, ze stejného důvodu jsou i ztráty při výfuku velké. Velká tuhost a malé setrvačné hmoty umožňují dosahování vysokých otáček, to ale u SV rozvodu není možné, protože ztráty prouděním plynů jsou značné a s otáčkami rostou. 
Pro tyto nevýhody se v současné době ve vozidlových motorech nepoužívá. Dnes se používá v malých jedno nebo dvou válcových motorech u zahradní techniky. Zpravidla jsou oba ventily na jedné straně válce vedle sebe, ojediněle se vyskytovalo i řešení se sacím ventilem na jedné straně a výfukovým na protější straně válce. Použito bylo dvou vačkových hřídelů. Takovéto uspořádání mělo zlepšit výplach spalovacího prostoru a chlazení v místě výfukového ventilu a kanálu.
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