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ČTYŘDOBÝ  VZNĚTOVÝ  MOTOR
1. Hlavní části
Čtyřdobý vznětový motor se skládá ze čtyř hlavních konstrukčních skupin a dalších pomocných zařízení:

a) pevné části motoru – válce, hlava válců, víko hlavy válců, kliková skříň, olejová vana, sací potrubí

b) klikový mechanismus – píst, ojnice, kliková hřídel se setrvačníkem

c) rozvodový mechanismus – ventily, ventilové pružiny, vahadla, vačková hřídel, kola rozvodu, rozvodový řetěz nebo ozubený řemen

d) palivový systém – vstřikovací čerpadlo, palivové podávací čerpadlo, čistič paliva, vstřikovač se vstřikovací tryskou
e) pomocná zařízení – mazání motoru, chlazení motoru, výfukový systém, zařízení pro spouštění studeného motoru
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2. Princip činnosti

Vznětový čtyřdobý motor se od zážehového liší především způsobem přípravy zápalné směsi:
· vznětový motor nasává pouze čistý vzduch, který je více stlačován

· vznětový motor pracuje vždy s přebytkem vzduchu

· zápalná směs je vytvářena až ve spalovacím prostoru

· palivo je vstřikováno do stlačeného vzduchu

· vzduch je stlačením zahřátý na takovou teplotu, že po vstřiku paliva dojde k jeho samovznícení
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vznikd v disledku zvét-
Seni prostoru ve valci
rozdil tlakd p, —0,01 az
| —0,03 MPa oproti vnéjsi-

mu tlaku. ProtoZe je tlak
| mimo motor vétsinez ve
_‘va’lci, je vzduch tlacen
| do vélce. Proud vzduchu
| neni 8krcen, protoZe zde
nenfi $krtici klapka. Pro
| dosaZeni co nejvétsiho
naplnéni valce nasava-
nym vzduchem nebo
| smési paliva a vzduchu,
| se otevira saci ventil jiZ
a? 25° pied horni Gvrati
a zavird se teprve 28°
Uhlu kliky za dolni Gvrati.
| Ve vélci se vzduch zahfi-

va na 70 az 100 °C.

P¥i pohybu pistu nahoru
se vzduch stladuje na
Gtrnéctinu aZ Ctyfiadvace-
tinu plvodniho objemu
vélce. Pfitom se vzduch
zahtiva na 600 az 900 °C.
Protoze se vzduch pfi
vysokych teplotich ne-
mUZe rozpinat, zvySuje se
tlak na konci komprese
az na 3,0 az 5,5 MPa.
U motort s vedlejimi
spalovacimi prostory,
napf. vifivou komarkou,
je nutna vétsi komprese,
protoZe vétsi povrch spa-
lovaciho prostoru zpi-
sobuje tepelné ztréty.
B&hem doby stladeni
jsou saci ventil a vyfuko-
vy ventil zavieny.

Na konci doby komprese,
asi 15° az 30° Uhlu kliky
pted horni Uvrati, se do
spalovaciho prostoru
vstiikne nafta, rozprése-
né pod vysokym tlakem
(az 205 MPa). V horkém
vzduchu se palivo zply-
nuje a smisi se se vzdu-
chem. ProtoZe je teplota
stlaeného vzduchu vys-
§i nez teplota samovzni-
ceni nafty (320 az 380 °C),
zatne spalovani. Doba,
kterd uplyne mezi pocat-
kem vstfiku a zatatkem
spalovéni, je pfedstih
vstiiku.

Vysoky spalovaci tlak (aZ
16 MPa) tla¢i pist k dolni
Gvrati. Pfitom se méni
tepelna energie na me-
chanickou préci.

Vyfukovy ventil se ote-
vird 30° aZ asi 60° pred
dolni Uvrati, ¢imZ se
zlep$uje odvod vyfuko-
vych plynt z vélce. Tla-
kem 0,4 az 0,6 MPa, kte-
ry jeété zlistdva na konci
pracovni doby, proudf
vyfukové plyny o teplo-
& 550° az 750 °C z valce.
Zbyvajici vyfukové ply-
ny jsou vytlageny pfi
pohybu pistu nahoru na-
horu pretlakem asi 0,02
az 0,04 MPa. Vyfukovy
ventil zavird t&sné pred
nebo za horni Gvrati. Di-
ky niz§im teplotdm vy-
fukovych plyn( jsou te-
pelné ztraty nizsi neZ
u zézehovych motor(
(vy88i uginnost).





Literatura:

1. JAN, Zdeněk a Bronislav ŽDÁNSKÝ. Automobily Motory 3. 5. vyd. Brno: Avid, 2008, 179 s. ISBN 978-80-87143-06-3.
2. GSCHEIDLE, Rolf. Příručka pro automechanika. 3. přeprac. vyd. /. Překlad Iva Michňová, Zdeněk Michňa, Jiří Handlíř. Praha: Europa - Sobotáles, 2007, 685 s. ISBN 978-80-86706-17-7.

[image: image4.jpg]