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ČTYŘBOBÝ   ZÁŽEHOVÝ  MOTOR
1. Hlavní části
Čtyřdobý zážehový motor se skládá ze čtyř hlavních konstrukčních skupin a dalších pomocných zařízení:
a) pevné části motoru – válce, hlava válců, těsnění hlavy válců, kliková skříň, olejová vana, horní a dolní víka, sací potrubí

b) klikový mechanismus – píst, ojnice, kliková hřídel se setrvačníkem
c) rozvodový mechanismus – ventily, ventilové pružiny, vahadla, vačková hřídel, kola rozvodu, rozvodový řetěz nebo ozubený řemen

d) zařízení pro tvorbu směsi – vstřikovací zařízení nebo karburátor

e) pomocná zařízení – zapalování, mazání motoru, chlazení motoru, výfukový systém, případně systém přeplňování
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2. Princip činnosti

Ve čtyřdobém zážehovém motoru probíhají procesy, které se pravidelně opakují po každých dvou otáčkách klikového hřídele. Jeden uzavřený oběh se nazývá pracovní oběh motoru a skládá se ze čtyř zdvihů pístu (sání, komprese, expanze a výfuk).
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[image: image3.png]P¥i pohybu pistu d
vznika v disledku zvétse-
ni prostoru ve valci rozdil
tlakti—0,01az-0,03 MPa
oproti vnéjsimu tlaku.
Protoze je tlak mimo mo-
tor vétsi neZ ve vélci, je
vzduch nasévén do sa-
ciho systému. Zéapalna
smés paliva a vzduchu
se tvofi bud’ v sacim ka-
ndlu, nebo ptimo ve Vél-
ci vstfikem paliva. Pro
dosazeni co nejvétsiho
naplnéni vélce naséva-
'nym vzduchem nebo
' smésf paliva a vzduchu,
e otevird saci ventil (SV)
7 az 45° pred horni Gvra-
i (HU) a zavira se teprve
5° az 90° uhlu kliky za
dolni vrati (DU).

Pfi pohybu pistu nahoru
se smés paliva a vzdu-
chu stlaCuje na sedminu
az dvandactinu ptvodniho
objemu valce. U piimého
vstiikovén( se stlacuje
vzduch, okamZik vstfiku
zadind krétce pred hornf
tvrati. Plyn se zahtiva na
400 az 500 °C. Protoze
se vzduch pfi vysoké
teploté nemuzZe rozpi-
nat, zvySuje se tlak na
konci komprese aZ na
1,8 MPa. Vysoky tlak
podporuje dalsi zplyno-
vani paliva a vytvareni
homogenni smési se
vzduchem. Spalovanitak
muze ve 3. dobé rychle
a Uplné probéhnout. Bé-
hem doby stlaceni je saci
ventil i vyfukovy ventil
zavfen.

Spalovéni je aktivovéano
elektrickym vybojem
preskodenim zazehové
jiskry mezi elektrodami
zapalovaci svitky. Caso-
vy Usek od preskoceni
jiskry az k plnému rozvo-
ji ¢ela plamene &inf asi
1/1000 s pti rychlosti
spalovani 20 m/s. Z to-
hoto déivodu musi jiskra
preskodit, v zavislosti na
podtu otadek motoru, 0°
aZ asi 40° pfed HU, aby
byl k dispozici potfebny
&as pro nérlst spalova-
cfho tlaku na 3 az 6 MPa,
dosahujiciho maxima
kratce za HU (4° az 10°
Uhlu klikové htidele). Ex-
panze horkych plynd
s teplotou az 2500 °C tla-
&i pist smérem k DU,
¢imz dochazi k preméné
tepelné energie na ener-
gii mechanickou a vyko-
navé se tak mechanické
prace.

ventil se ote-
vira jiz pred DU (40° a7
90°), ¢imz se zlepsuje
odvod vyfukovych ply-
nti z vélce. Tlakem 0,3 a2
0,5 MPa, ktery je jesté
k dispozici na konci ex-
panze, proudi vyfukové
plyny (teplé az 900 °C),
vysokou rychlosti (aZ
rychlosti zvuku) z vélce.
Zbyvajici vyfukové plyny
jsou vytlageny pfi pohy-
bu pistu smérem k HU
nahoru pfetlakem asi
0,02 MPa. Aby se zlepsi-
lo odtékani vyfukovych
plynt, zavira se vyfukovy
ventil aZz za HU, zatimco
je jiz otevien saci ventil.
Uhel souc¢asného ote-
vieni obou ventilt, ozna-
Sovany jako tzv. prekryti
ventild, podporuje nejen
vyplachovani vélce, ale
i vnitfni chlazeni spalova-
ciho prostoru, coz zlep-
Suje plnéni.





3. Indikátorový diagram
Indikátorový diagram je grafické znázornění změn tlaku ve válci v závislosti na změně vnitřního objemu pracovního prostoru v důsledku pohybu pístu. 
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4. Kruhový diagram časování ventilového rozvodu
Rozvodový diagram udává ve stupních natočení klikového hřídele okamžik otvírání a zavírání ventilů a tím i dobu jejich otevření
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   Sací ventil otvírá ( SO ) 0° až 40° před HÚ
   Sací ventil zavírá ( SV ) 35° až 90° za DÚ
  Výfukový ventil otvírá ( VO ) 35° až 90° před DÚ
  Výfukový ventil zavírá ( VZ ) 0° až 30° za HÚ

  Překrytí ventilů (střih) – oba ventily jsou otevřeny,            

  dochází k propláchnutí spalovacího prostoru
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